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Анализа метода, поступака, показатеља и 
критеријума на којима се заснива: 



- Прорачун практичног капацитета (пропусне 
способности). 

- Анализа Нивоа Услуге (услова саобраћаја). 

- Утврђивање величине протока возила при 
вишим Нивоима Услуге. 

- Димензионисање по мери очекиеаног 
саобраћаја и захтеваног Нивоа Услуге. 



Преглед методологија за анализу 
капацитета и Нивоа Услуге 
вишетрачних путева до 2000 године, 

Детаљан приказ четвртог издања 
Приручника за капацитет путева 
(НСМ-2000), 

Поступци прорачуна практичног 
капацитета вишетрачних путева 
анализирани са аспекта могућности 
примене у локалним условима, 



КАРЛЈСГЕРРЈСГШЕ ВШЕГРЛ ЧГЈГЈУ 
ГЈУТВВА 



• Вишетрачни путеви су најчешће приградски 
путеви, који воде ка центру града, или 
ванградски висококапацитивни коридори који 
повезују два града или два значајна извора 
дневних миграција. 



■ Вишетрачни путеви немају потпуну контролу 
приступа, Возила могу ући или напустити 
вишетрачни пут на раскрсницама или прилазним 
путевима. 



КАРЛЈСГЕРРЈСГШЕ ЗШВГРА ЧН!/1Х 
ГЈУГВЗА 



• Светлосна ситализација се може наћи дуж 
коридора, међутим светлосна ситализација 
смештена на размаку мањем од 3,2 km ствара 
типичне услове као на градским 
саобраћајницама. 



■ Обично имају укупно четири или шест трака, у 
оба смера, често са разделним појасом или са 
две средишње траке за лево скретање. Смерови 
иначе не морају бити физички раздвојени 
разделним појасом. 




Приградски вишетрачни пут са физичким разделним појасом 
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Вангрздети вишетрачни пут без разделног појаса 
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Приградски вишетрачнм пут без разделног појаса 
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МЕ-ГОДОЛОГША ЗА АНАЈШЗУ 
КАПАЦИТЕТА И НИВОА УСЈЈУГЕ 

НСМ: 1994 



УСЛОВИ ЗА примену: 

■ непрекинути токови, са ретким и квалитетно 
изведеним приетупима на пут 

■ брзина слободног тока од 70 до 95 km/h 
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МЕ-ГОДОЛОРЛЈА ЗА АНАЈШЗУ 
КАПАЦИТЕТА 1/1 Н№ОА УСЈЈУГ. Ћ 

ДЕФИНИСАЊЕ ПРАКТИЧНО ИДЕАЛНИХ 
УСЛОВА 

- раван терен са успонима не већим од 1-2%, 

- ширина траке > 3,5 m, 

- удаљеност бочних сметњи > 1 ,75 m, 

- дуж вишетрачног пута нема приступних тачака, 

- вишетрачни пут са разделним појасом, 

- ток састављен искључиво од путничких аутомобила, 

- брзина слободног тока од > 95 km/h. 
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МЕГОДОЈЈОРЛЈА ЗА АНАЈШЗУ 
КАПАЦИТЕТА 1/1 НИВОА УС/ЈУГЕ 



Меродавни показатељи Нивоа Услуге 
на вишетрачним путевима су: 



■ густина тока, као примаони показатељ, 

■ 'орз'А'г\г\ тока, као примаони показатељ и 

□ релација ток/капацитет, као секундарни 
показатељ. 



Регшцији '6рЗ!/\г\г\ - rom CrJ грвдмчним ВрШНОСГГЛМИ гуетинв гјсј 
Нш!ЗОЈ/јма Усјјугб 





-Ангшшг! 'г\л^ог\ Уоп уга 



■ КОРАК 1 . Дефинисати деонице вишетрачног пута. 

■ КО РШ 2. На бази постојеће брзине слободног тока на 
вишетрачном путу нацртати криву брзине слободног тока 
истог облика као типичне криве на елици. 

■ КОРАК 3 . Пронаћи тачку на X оси која одговара задатом 
протоку (q) на вишетрачном путу у PA/h/tr. 

■ КОРАК 4. Очитати са крмве из корака 2 средњу брзину 
путовања ПА. 

■ КОРАК 5. Одредити Ниво Услуге утврђујући подручје 
густине у које пзда тачка укрштања брзине слободног тока 
и зздатог протока. 
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MS’f ОД ОЛОГМЈА ЗА АИА1ШУ 
КАЛАЦИ72ТА И НИЗОА УСЈ1УГ2 

НСМ: 2000 



УСЛОВИ ЗА ПРИМЕНУ: 

■ непрекинути токови, са ретким и 
квалитетно изведеним приступнма на пут 

■ брзина слободног тока од 70 до 1 00 krn/h 



МЕГОДОЈЈОРЛЈА ЗА АНАЈШЗУ 
КАПАЦИТЕТА 1/1 Н№ОА УС/ЈУГЕ 

ПРАКТИЧНО ИДЕАЛНИ УСЛОВИ СУ: 

- 3.6 m минимална ширина траке, 

- 1.8 m минимална ширина бочних сметњи у 
шеру кретања, 

- ток састављен искључиво од путничких 
аутомобила, 

- дуж вишетрачног пута нема приступних 
тачака са директним приступом, 

- вишетрачни пут је са фшички разделним 
појасом, 

- брзина слободног тока (Vsl) већа од 100 km/h. 
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МЕГОДОЈЈОРЛЈА ЗА АНАЈШЗУ 
КАПАЦИТЕТА 1/1 Н№ОА УС/ЈУГЕ 

Меродавни показатељи Нивоа Услуге 
на вишетрачним путевима: 



а БРЗИНИ је додељена улога 
езкуЈ-шарј-шг меродавног показател>а 
Нивоа Услуге. 
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брзина-ток csi критаријуАЛМУа Hmejosj Усјј yrs 




Проток (PA/h/tr) 



МЕГОДОЈЈОГША ЗЛ ЛНЛЈШУ 
КЛГЈЛЦИГЕГЛ ИНИНОЛ УОЈЈУГН 

■ Анализа Ј-Ј>шог1 Усиуге: 

- Методолошки кораци су непромењени, 

- Већа пажња посвећена густини тока. 
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V'fBpj}!/ i£ić\rk)Q брЗ!/1П2 С/ЈобоЛЈ-ЈОГ ТЛКа 

VSL = VSL ideal - Fm - FLW - FLC - Fa 

в Fm - утицај типа раздвлног појаса, 
0 Flw - утицај ширине траке, 

■ Fa - утицај броја приступних 
тачака, 

а Flc - утицај бочних см&гпњи . 
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0Дрз'ђ!/1ВИ'ЉЗ Ч 12 ЈСОВЛО.Г ЛрО'ГОИ 2 Ј ГЈА ло трлцл 



q NFVSFkvF v 

• q- тввдвна ввличина часовног тот на бази 15-то мин. 
вршног тока (PA/h/tr), 

■ Q - стварна величина часовног тока у оптерећвнијем 
смеру (voz/h), 

■ N — број трака у једном смвру, 

• FVS -фактор вршноа саобраћаја, 

• Fkv - фактор утицаја комерцијалних возила. 

• Fv - фактор утицаја карактеристика возача 
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iP'JKTOp уТЈ/ЈЦгуг! КШзрЦЈ/ЈЈгЈЈЈЈ-ЈШ! LJOTLJJJ'J ГХУ 




■ Ет и Er - ПА еквиваленти за ГВј БУС и 
РВ, 

■ Рт и Pr - проценат ТВ, БУС и РВ у 
саобраћајном току. 
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npmiBHA 



л — 

■ Опв.ргггАвпа анализа 

- израчунавање Нивоа Услуге на постојећем одсеку пута, или пак на 
промењеном одсеку за блмжу или даљу будућност 

- кориете се резултати теренских мерења или познате вредности за 
већину, или чак за све улазне променљиве 

■ n^DjerrMsj 

- да се препоручи потребан број трака вишетрачног пута за уевојену 
величину протока и захтевани Ниво Услуге 

■ Планерска анализа 

- Ниво Услуге, захтевани број трака или часовни проток 

- већину улазних података у планерској анализи чине процењене и 
реперне вредности 
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РЛЗЛШВ ИЗМВГјУНСМ^ 1094 lj 2000 



i-i Улога примарног показатеља Нмвоа Успуге, у НСМ-2000, 
додељена је само густини, 

□ распон ограничења брзине је повећан, 

1994: /2-S0km/h 

2&М: 60-90km/h 

■ брзина слободног тока је повећана са 95 на 100 km/h, 

■ Уводи се F(V) при одређивању часовног протока 

■ Умањене су вредности фактора еквиваленције за теретна 
возила и аутобусе (Ет) 

□ Промене су у практично идеалним условима 

■ Мање измене се јављају у: вредностима брзина и фактора 
утицаја ширине траке и типа разделног појаса 
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АНАТШЗА ЛРАШ1ЧНОГ КАГЈАЦИТВГА 
ЗИШНТРА ЧНИХ ГЈУТЗЗА УЛОКАПНИМ УСЛОЗИМА 

-I — 

■ Поступак прилагођен домаћим 
препорукама 



н Анализа практичног капацитета 
врши 08 по смеровима вожње 
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Обргш l\'a 3ć\ rjpopsj rjprJKTKJ-jj-JDj' ка П s! ' ' мтвтз 



■ Одлучујући утицај на практични капацитет имају 
карактеристике попречног профила 

■ Одлучујући утицај на практични капацитет имају 
карактеристике хоризонталног тока трасе мли уздужног 
нагиба или стања коловоза 



а. За Vmv(R) < 50 ( km/h ) 

б. За Vmv(UN) < 50 ( km/h ) 
е. За Vmv(SK) < 50 (km/h) 



ОбратуА 32\ ПрОр2\-\]Ј'г\ Пр2\'А-?'Л-\'г\ОГ KSJ ЛЈ 2Ј Ц >Ј ТОТЗ 

\ 

■ Ако у саобраћајном току знатнијег учешћа имају 
викенд возачи њихов утицај је исказан 
редукционим фавстором F(V) 



тап тока 

са аспекта возача 


F(V) 


Пословна путовања са возачима шји 
свакодневно возе 


1.00 


Рекреативни токови, са викенд возачима 


0.75 = 0.99 
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ЗЛКЉУЧЛК 





■ За примену поступака представљеннх у издању 
HICM-a за 2000, годину у локалним условима 
неопходно је извршити потребна прилагођавања 
домаћим приликама. 



■ Питање сврсисходности употребе утицаја стања 
коловоза у прорачуну практичног капацитета 
вишетрачних путева. 

■ С обзиром на особине вишетрачних путева које 
ограничавају њихову употребу у путној мрежи, 
мало пажње је у стручним публикацијама 
посвећено oboivi типу путева. 
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